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/ Le scénario "5 Grandes Lignes" / Le scénario "1 Grand AXE"b/ Temps de parcours

Au niveau de la vitesse de parcours vers la gare, là encore, les 
deux réseaux sont assez équivalents et améliorent fortement 
la situation. Les stations de correspondance Ouest et Est de 
l’agglomération se retrouvent à moins de vingt minutes de la 
gare. Mais le scénario "1 Grand Axe", en imposant plus de 
correspondances, augmente les temps de parcours.

Les deux scénarios permettent de réduire 

considérablement les temps de parcours et rendent 

le bus plus compétitif et plus attractif.

Secteurs atteignables 
depuis la gare avec le 
réseau "5 Grandes Lignes" :

jusqu'à 5 minutes

jusqu'à 10 minutes

jusqu'à 15 minutes

jusqu'à 20 minutes

jusqu'à 30 minutes

Secteurs atteignables 
depuis la gare avec le 
réseau "1 Grand Axe" :

jusqu'à 5 minutes

jusqu'à 10 minutes

jusqu'à 15 minutes

jusqu'à 20 minutes

jusqu'à 30 minutes

DUNKERQUE

SAINT-POL-SUR-MER

TÉTEGHEM

LEFFRINCKOUCKE

FORT-MARDYCK

GRANDE-SYNTHE

COUDEKERQUE-BRANCHE

CAPPELLE-LA-GRANDE

DUNKERQUE

SAINT-POL-SUR-MER

TÉTEGHEM

LEFFRINCKOUCKE

FORT-MARDYCK

GRANDE-SYNTHE

COUDEKERQUE-BRANCHE

CAPPELLE-LA-GRANDE

3/  DEUX SCÉNARIOS POUR DES BUS PLUS ATTRACTIFS ET PLUS PERFORMANTS
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c/ Proximité

Les deux scénarios répondent aussi à la demande 
formulée par les maires : près de 80 % des 
habitants de l’agglomération sont situés à 
moins de 300 mètres d’une ligne à 10 minutes 
de fréquence.

d/ Fiabilité et maillage

Pour que les deux scénarios puissent proposer une 
fréquence de 10 minutes, il convient d’aménager 
la ville pour laisser plus de place aux bus. Deux 
types d’intervention sont prévus : certaines, 
plus importantes, consistent à aménager des 
sites propres ; d’autres, plus légères mais plus 
nombreuses, consistent simplement à équiper 
les carrefours ou ronds-points pour donner la 
priorité aux bus. Avec des horaires plus réguliers 
et plus fi ables, il sera donc plus facile d’établir des 
correspondances entre lignes ou avec d’autres 
moyens de transport comme le train.

Aujourd’hui, le réseau ne donne pas satisfaction 
et, pourtant, pour "colmater les brèches", son coût 
d’exploitation progresse en moyenne chaque année 
de plus de 1,3 million d’euros depuis 2008, soit 
plus de 5 % par an.

Le projet DK'Plus de mobilité ambitionne de 
proposer une offre supérieure et plus performante 
dans une meilleure maîtrise des coûts d’exploitation. 
Cette amélioration du rapport qualité/prix repose 
sur trois piliers. Le premier est une optimisation de 
la performance globale : proposer des dessertes 
plus effi caces. Le deuxième consiste à aménager 
la ville pour que les bus circulent mieux, proposent 
des trajets plus rapides et des horaires plus fi ables. 
Dans ce cadre, pour les aménagements du 
projet DK'Plus de mobilité, un investissement de 
65 millions d'euro est prévu, comprenant les 
études, les acquisitions foncières et les travaux.

L’investissement sera couvert par une épargne 
réalisée depuis 2011 et par des contributions des 
partenaires du territoire : l’État, dans le cadre du 
deuxième appel à projet sur le fi nancement des 
transports en commun en site propre, à hauteur 
de 9,05 millions d'euros.

Des fi nancements seront également sollicités, 
auprès :
• de l’Europe : programme FEDER 2014/2020,
• de la Région Nord-Pas-de-Calais,
• du Département du Nord.

Enfi n, pour faire fonctionner le nouveau réseau, 
plus proche des habitants et plus performant, une 
légère hausse globale du budget de transport sera 
nécessaire.
La Communauté Urbaine a fait des transports une de 
ses priorités. Elle a anticipé, chiffré et planifi é cette 
augmentation du budget.
Bien sûr les coûts de fonctionnement sont sensibles 
aux choix qui seront faits en matière d'aménagement 
des voiries (place réservée aux bus par rapport 
aux autres modes de déplacement pour les rendre 
plus performant), de fréquence des différentes 
lignes, d'amplitude horaire de service, de niveau de 
desserte de l'agglomération. Pour une offre durable 
et une dépense maîtrisée, elle doit être proche de 8 
millions d'euro. 
A cette somme, il convient d'ajouter le coût de l'accès 
gratuit aux bus. La vente de billets et d'abonnements 
représentait un peu plus de 4 millions d'euro en 2013 
(pour un budget transport proche de 52 millions 
d'euro, dont environ 35 millions d'euro pour le seul 
transport collectif).

Estimation des coûts d’investissement du projet :

Études 4,25 millions d’€

Acquisitions foncières 1,2 million d’€

Travaux 59,55 millions d’€

GRATUITÉ ET QUALITÉ DE SERVICE
Rendre le bus plus attractif, c’est aussi travailler 
avec et pour les usagers. Le transport est un service 
public qui doit toujours mieux servir et accueillir ses 
voyageurs.

Plusieurs nouveaux services vont ainsi être mis en 
place dans le cadre du projet DK'Plus de mobilité :

•  une offre constante toute la journée sur des 
amplitudes horaires qui répondent à la demande 
le samedi, le dimanche et pendant les vacances 
scolaires.

•  une meilleure information des voyageurs dans les 
bus, aux stations importantes et via une application 
sur internet et téléphone mobile.

•  Des lignes virtuelles, c’est-à-dire des lignes qui ont 
des horaires prévus et qui s’activent à la demande 
pour éviter de faire circuler des bus à vide.

•  Un meilleur confort avec des bus toujours plus 
accueillants et sûrs.

Mais surtout, considérant que le transport collectif 
est un service public qui doit être accessible à tous, la 
Communauté Urbaine travaille sur la refonte du réseau 
en intégrant l'accès gratuit aux transports en commun 
par bus pour l'ensemble des habitants du territoire.
Cela va permettre d’accroître la fréquentation dans 
les bus, mais aussi de perdre moins de temps à 
chaque arrêt avec les achats de ticket. Enfi n, c’est un 
plus pour la sécurité car il n’y aura plus de caisse de 
monnaie dans les bus.

UN RÉSEAU DE TRANSPORT PLUS 
PERFORMANT, PLUS MODERNE ET 
PLUS DURABLE

Engagée dans une logique de développement 
durable, la Communauté urbaine de Dunkerque 
a initié la modernisation de son parc de bus avec 
un objectif clair pour la motorisation : ambition 
100 % gaz pour les lignes urbaines et introduction 
d'hydrogène dans le gaz pour réduire, au 
maximum, l’impact du transport collectif sur 
l’environnement et la santé.

Scénario
Maintien du réseau 

actuel
"5 Grandes Lignes" "1 Grand Axe"

Fréquence 2 4 4

Temps de parcours 1 4 3

Proximité 2 4 4

Fiabilité et maillage 1 5 5

Légende :
5 : excellente performance
4 : très performant
3 : performant
2 : performance médiocre
1 : peu performant

4/  DES COÛTS MAÎTRISÉS, ÉQUIVALENTS POUR LES DEUX SCÉNARIOS
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L'un des atouts d'un projet de Transport à Haut 
Niveau de Service type BUS est de pouvoir faire 
des travaux, non pas sur toute la ligne, mais ciblés 
sur des sites qui ont un réel enjeu, soit en termes 
d’aménagements urbains, soit en termes de gain de 
temps pour le système de transport ; dans l’idéal les 
deux.

Le projet DK'Plus de mobilité a donc pour ambition 
de transformer l’agglomération pour améliorer la 
rapidité des bus et la fi abilité des horaires, mais 
pas seulement. Lors des réunions publiques, les 
habitants ont aussi clairement exprimé leur souhait 
que les espaces publics soient plus beaux et plus 
confortables ; que le vélo soit mieux intégré dans 
la ville ; que les piétons aient des parcours plus 
agréables et plus confortables ; mais aussi que la 
voiture laisse plus de place aux autres modes sans 
que les automobilistes se sentent exclus ou rejetés. 
Au moment de construire l’agglomération de demain, 
toutes ces demandes doivent être prises en compte.

❶    La station de correspondance Ouest

Celui-ci doit permettre un échange fl uide entre 
les lignes urbaines de la zone agglomérée et les 
lignes suburbaines vers les communes de l'Ouest 
(Bourbourg, Craywick, Grand-Fort-Philippe, Loon-
Plage). Pour une meilleure sécurité des usagers 
et une plus grande facilité d’utilisation, il est prévu 
d'aménager un quai unique au Sud de la D601, au 
niveau du centre commercial du Puythouck. Tous 
les bus, d'où qu'ils viennent, accosteront sur ce quai 
long et large permettant aux usagers de ne pas perdre 
de temps par rapport à la situation actuelle où des 
lignes empruntent à la fois des routes interurbaines et 
des voies urbaines, avec des vitesses très inégales, 
obstacle à la régularité et à la fi abilité des horaires.

❷  La station 
de correspondance Est

À l’instar de la station de 
correspondance Ouest, il s'agit de 
permettre un échange fl uide entre 
les lignes urbaines et les lignes 
suburbaines vers les communes 
de l'Est (Bray-Dunes, Ghyvelde 
et Zuydcoote). L'aménagement 
sera réalisé selon le même 
principe que celui de la station de 
correspondance Ouest, au niveau 
du centre commercial du Puythouck, 
avec un quai unique pour l'usager 
en correspondance. Cette station 
sera également en lien avec le site 
des Dunes de la plaine maritime 
fl amande et les aménagements 
prévus, en particulier la Véloroute du 
Littoral.

5/     AMÉNAGER LA VILLE POUR MIEUX VIVRE ENSEMBLE, UNE CONSTANTE POUR LES DEUX SCÉNARIOS :
   7 grands aménagements structurants dans la zone agglomérée entre Grande-Synthe et Leffrinckoucke

QU’EST-CE QU’UN TRANSPORT 
À HAUT NIVEAU DE SERVICE (THNS)

Il s’agit d’un système de transport possédant les 
caractéristiques suivantes :

•  une forte fréquence (une fréquence de 10 minutes 
permet à l’usager d’oublier les horaires) et un 
service fi able,

•  une amplitude horaire adaptée aux besoins 
(circulation la semaine, pendant les vacances 
scolaires, en soirée et le week-end),

•  un parcours optimisé avec un itinéraire en sites 
propres (voies dédiées), là où c’est possible et utile, 
et un système de priorité aux feux tricolores et aux 
ronds-points.

La force du THNS est qu’il permet de s’approcher 
des performances et des services d’autres systèmes 
de transport comme le métro ou le tramway, mais à 
des coûts beaucoup moins élevés.

STATION DE CORRESPONDANCE

/ PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
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❸  La voie express dite "pénétrante" 
séparant Saint-Pol-sur-Mer 
de Petite-Synthe (D601, ex-N1)

Cette voie express, appelée "la pénétrante", 
est l’exemple type de la vision "tout voiture" 
des années 60 et 70. Cette artère s’approche à 
seulement quelques hectomètres de l’hypercentre 
de l’agglomération en permettant aux voitures de 
rouler à 90 kilomètres/heure dans une confi guration 
proche d’une autoroute. Mais surtout, elle consomme 
énormément de surface sans plus-value dans 
l'espace public, sans prendre en compte les bus, les 
vélos ou les piétons.

Transformer cette voie autoroutière en pleine 
agglomération, beaucoup l’ont rêvé, le projet de 
Transport à Haut Niveau de Service va le faire ! Il 
s’agit de passer de la voie express au boulevard 
urbain. La qualité urbaine du site sera améliorée, la 
nature aura plus de place aux abords de la route, le 
projet va libérer des espaces fonciers, les riverains 
rencontreront moins de nuisances, mais surtout une 
place sera faite pour les bus (site propre), les vélos 
(piste cyclable) et les piétons. Ainsi, Saint-Pol-sur-
Mer se rapprochera de Petite-Synthe.

/ PROJET D'AMÉNAGEMENT DE LA VOIE EXPRESS EN COUPE

PETITE-SYNTHESAINT-POL-SUR-MER
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/ La nature dans la ville

Dunkerque a la chance de posséder, dans son 
cœur d’agglomération, d’importants espaces 
naturels, principalement grâce aux nombreux 
canaux et quais qui façonnent le paysage. Dans le 
cadre du projet DK'Plus de mobilité de refonte du 
réseau de transports en commun, la Communauté 
urbaine souhaite aussi valoriser ces espaces, les 
relier, amener toujours plus de "vert" dans la ville ; 
notamment en apportant une plus-value esthétique 
à l’ensemble des aménagements qui seront réalisés.

/ Le vélo dans la ville

De la même manière, les chantiers qui seront réalisés 
dans le cadre de DK'Plus de mobilité devront 
permettre de donner une meilleure place au vélo 
dans l’agglomération. Plusieurs types d’interventions 
pourront ainsi être mis en œuvre : quand des sites 
propres seront aménagés pour le bus, il est prévu d’en 
profi ter pour réaliser des aménagements cyclables. 
Et, pour favoriser la complémentarité entre le bus 
et le vélo, il est également envisagé d’équiper les 
stations principales (les plus fréquentées) d’arceaux 
de stationnement pour les bicyclettes et de proposer, 
dans les stations de correspondance (multimodalité), 
des structures de stationnement sécurisées pour les 
vélos.

/ Les piétons dans la ville

Parcourir à pied un ou deux kilomètres, sur un chemin 
arboré ou le long d’une avenue commerçante nous 
paraît rapide et agréable ; marcher deux cents mètres 
dans un environnement hostile, en étant frôlé par des 
camions ou des voitures roulant à vive allure nous 
semble interminable. Sur ce constat, pour que les 
habitants du Dunkerquois puissent se réapproprier 
leur cœur d’agglomération, il faut que les parcours 
piétons soient agréables, faciles, sécurisés et 
confortables. Cela passe par la qualité des espaces 
publics, par des espaces suffi samment larges, par 
des choix de matériaux favorisant la marche, le 
passage des poussettes ou des fauteuils roulants, 
parfois par des solutions de protection contre les 
intempéries… Le cœur d’agglomération est l’un 
des points les plus sensibles du projet de refonte 
du réseau de transports en commun. C’est souvent 
autour de la place Jean Bart que les bus prenaient 
le plus de retard. Des aménagements seront donc 
réalisés dans cette zone ; ils seront aussi l’occasion 
d’améliorer la place du piéton (également, dans cet 
espace, client des magasins de centre-ville).

/ La voiture dans la ville

Il n’est jamais inutile de le préciser : souhaiter un 
meilleur équilibre entre les différents modes de 
transport, ce n’est pas faire la chasse à la voiture ou 
stigmatiser les automobilistes. Pour cette raison, il 
faut réfl échir à la place de la voiture pour que chacun 
y trouve son compte et pour que l’ensemble des 
déplacements se passe le mieux possible.
Par exemple, le stationnement longitudinal (le 
long des voies) en centre-ville est un obstacle à 
l’aménagement des espaces pour les vélos et les 
piétons (par la place prise sur l’espace public alors 
que l’on ne peut pas élargir les rues). De la même 
manière, les manœuvres de stationnement freinent la 
circulation, et notamment les bus. Réduire le nombre 
de ces places de parking de rue tout en apportant 
des solutions de substitution simples et gratuites, à 
proximité des commerces et des services, sont des 
pistes qui seront explorées dans les prochains mois.
Par ailleurs, aujourd’hui, le mode principal de 
déplacement est ce que l’on appelle la "voiture 
solo". Développer le co-voiturage, sur les longs 
trajets, comme Dunkerque-Lille mais aussi sur les 
déplacements domicile-travail dans le cadre de 
Plans de Déplacement Entreprise sont également 
des pistes à explorer. Être deux ou trois par véhicule, 
c’est conserver la simplicité d’usage tout en limitant 
le nombre de voitures sur les routes.

6/  AMÉLIORER L'ESPACE PUBLIC POUR FAVORISER TOUTES LES MOBILITÉS❹  La rue de la République 
à Saint-Pol-sur-Mer

Certaines portions de cette rue sont très étroites. Cela 
concerne la chaussée, dont la largeur ne permet pas 
aux bus de se croiser, mais aussi les trottoirs, dont la 
largeur est insuffi sante pour le confort et la sécurité 
des piétons. Les aménagements devront permettre 
de redonner de la place aux piétons et favoriser la 
circulation d'une ligne structurante de transport pour 
cette zone urbaine dense, dans laquelle les habitants 
sont très utilisateurs des bus.

❺ La gare de Dunkerque

Aujourd'hui, le quartier de la gare est encombré par 
la station majeure du réseau de bus qui occupe la 
quasi-totalité de la place devant la gare, lui donnant 
une confi guration très routière et faisant obstacle à 
la circulation des piétons et des cyclistes entre ce 
quartier et le centre-ville.
L'aménagement de la station de correspondance 
intermodal de la gare doit assurer la meilleure 
fl uidité des échanges entre les différents modes de 
transport et permettre de reconnecter le quartier 
au cœur d'agglomération. Dans la continuité de 
l'aménagement de la voie express "pénétrante", il 
assure aux bus des voies dédiées.

❻  Le centre-ville de Dunkerque

C'est un des endroits de l'agglomération où les 
lignes de bus actuelles perdent le plus de temps. 
Il convient donc de l'aménager en facilitant la 
circulation des bus et en offrant aux visiteurs et 
utilisateurs des commerces des conditions d'accès 
et de promenade confortables, notamment entre les 
places de la République et Jean Bart.

❼  La place de la Victoire et le 
boulevard Paul Verley

Cet axe majeur de l'accès au centre-ville de 
Dunkerque est large mais ne permet pas aux bus 
d'éviter les engorgements de circulation. Il convient 
donc, tout en améliorant le caractère urbain de cette 
voie, de faire des aménagements qui permettront 
aux bus de ne pas perdre de temps et de régularité.

Petites interventions pour faciliter le trajet des bus

Lors de leurs trajets dans l’agglomération, les bus 
passent par de nombreux carrefours et ronds-points. 
Comme tous les véhicules, ils subissent, aux heures 
les plus chargées, des attentes qui pénalisent leur 
régularité et leur temps de parcours. Cela se traduit 
par un non-respect des horaires aux arrêts et par une 
dérégulation des lignes.

À partir d'analyses des conditions de circulation 
aux heures de pointe, tous les "points noirs" ont 
été repérés et des aménagements sont prévus afi n 
d'améliorer la circulation des transports en commun.

À ces carrefours, différents dispositifs seront donc 
mis en place : des voies réservées et des feux de 
signalisation permettant aux bus d’éviter la queue 
de véhicules individuels. Ces aménagements sur 
l’ensemble des points noirs des parcours des bus 
vont permettre d’importants gains de temps et surtout 
des parcours plus réguliers, moins dépendants de la 
circulation et des heures de pointe.
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/ La concertation

Elle se déroulera du 28 janvier au 30 mai 2015.

Ce dossier et un registre d’expression sont mis 
à la disposition du public dans chaque mairie des 
communes de l’agglomération (communes et 
communes associées) et dans les mairies de quartier 
de Petite-Synthe, Malo-les-Bains et Rosendaël. 
Le dossier est également disponible au format 
dématérialisé sur un site internet dédié à la mobilité 
et sur le site internet de la CUD.

À partir de février 2015, débutera une série de 
réunions thématiques. À partir de mars 2015, 
9 réunions publiques territoriales seront organisées :

•  À la mairie de Gravelines pour les communes de 
Gravelines, Grand-Fort-Philippe et Loon-Plage,

•  À la mairie de Bourbourg pour les communes de 
Bourbourg, Craywick et Saint-Georges-sur-l’Aa,

•  À la mairie de Grande-Synthe pour la commune 
de Grande-Synthe, la commune associée de Fort-
Mardyck, Mardyck et le quartier "Paul Dessinguez" 
à Petite-Synthe (Dunkerque)

•  À la mairie de Saint-Pol-sur-Mer pour les communes 
associées de Fort-Mardyck, de Saint-Pol-sur-Mer 
et le quartier de Petite-Synthe (Dunkerque),

•  À la mairie de Dunkerque pour le centre de 
Dunkerque,

•  À la mairie de Coudekerque-Branche pour la 
commune de Coudekerque-Branche,

•  À la mairie de quartier de Rosendaël pour 
les quartiers de Malo-les-Bains et Rosendaël 
(Dunkerque) et la commune de Leffrinckoucke,

•  À la mairie de Cappelle-la-Grande pour les 
communes d’Armbouts-Cappel, de Cappelle-la-
Grande, Coudekerque-Village, Spycker et Téteghem,

•  À la mairie de Bray-Dunes pour les communes de 
Bray-Dunes, Ghyvelde et Zuydcoote.

La date et l’heure de ces réunions seront 
communiquées au public via :
•  le site internet de la CUD,
•  un site internet spécifi que dédié à la mobilité sur 

l’agglomération dunkerquoise,
•  un affi chage dans les mairies concernées,
•  un affi chage sur les principaux arrêts de bus 

concernés,
•  une publication dans la presse locale,
•  des communications sur une radio locale.

Dès le 28 janvier 2015 et pendant toute la durée de 
la concertation, tous les citoyens peuvent formuler 
leurs observations et propositions sur un registre mis 
à leur disposition dans chaque mairie des communes 
de la Communauté Urbaine de Dunkerque et sur le 
site internet dédié à la mobilité.

À l’issue de cette concertation, la CUD établira un 
bilan de la concertation autour du projet de transports 
en commun et engagera les études d’avant-projet 
qui seront soumises à une enquête d’utilité publique.

À chaque étape, les habitants peuvent donc 
s’exprimer et faire entendre leurs avis, attentes 
et suggestions.

La parole est à vous.

3/  DEUX SCÉNARIOS POUR DES BUS PLUS ATTRACTIFS ET PLUS PERFORMANTS

DK'Plus de mobilité, un projet de refonte du 
réseau de transport conçu pour et avec vous.

Le projet dans lequel s’engage notre collectivité 
doit répondre à trois objectifs clairs :
•  plus de voyageurs dans les transports collectifs, 

notre ambition est de doubler la part du transport 
collectif dans les déplacements d’ici à 2020, en la 
portant au-delà de 10 % ;

•  un réseau plus rapide, en mettant l’essentiel des 
habitants de l’agglomération à moins de 20 minutes 
de son centre, la gare de Dunkerque ;

•  des bus plus souvent et plus près, en dessinant 
un réseau qui met près de 120 000 habitants à 
proximité d’une ligne à 10 minutes de fréquence.

À chaque étape, les élus de la Communauté Urbaine 
de Dunkerque ont souhaité recueillir l’expression des 
habitants de l’agglomération sur la mobilité.

À cet effet, neuf réunions publiques ont été organisées 
fi n 2014 et un site internet a permis à chacun 
d’émettre un avis et des suggestions. Aujourd’hui, 
une nouvelle phase d’échanges, dite de concertation 
réglementaire sur le projet DK'Plus de mobilité, se 
déroule de janvier à fi n mai 2015.

En particulier, elle permet aux habitants de s’exprimer 
sur les deux scénarios étudiés, sur les orientations 
d’aménagement proposées et sur l’offre de service 
(amplitude, fréquence…).

7/ PRENEZ LA PAROLE

2014 2015 2016 2017 2018

/  Écouter les habitants et construire le projet avec eux

Avril 2014 :
diagnostic et 

études préalables

Novembre / 
Décembre 2014 :

concertation publique 
sur la mobilité

Janvier / mai 2015 :
concertation préalable 

sur le projet 
DK’Plus de mobilité

Juin 2015 :
élaboration 

du bilan de la 
concertation

Juin 2016 / août 2018 : 
phases de travaux

Septembre 2018 :
mise en service 

du nouveau 
réseau 
de bus.

Septembre 2015 / juin 2016 :
études détaillées

Janvier / août 2015 :
études d'avant-projet, en parallèle 

de la concertation et intégrant son bilan

Décembre 2015 
/ janvier 2016 :

enquête d’utilité publique sur les 
grands aménagements

Décembre 2015 :
début des travaux préparatoires 

sur les voiries existantes ne 
nécessitant pas d’autorisation 

réglementaire

Juin 2015 :
début des travaux 
nécessitant des 

autorisations 
réglementaires

Juin 2016 / août 2018 : 
phases de travaux



MISE EN SERVICE 2018

POUR VOUS EXPRIMER :
I Le registre disponible dans votre mairie I

I www.dk-mobilite.fr I
I Communauté urbaine de Dunkerque I 

Pertuis de la Marine - BP 85530 - 59386 Dunkerque Cedex 1


